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1énées, présentent un niv
de finition et un rapport qua
lité/prix trés attractif qui en
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sur le marché du Ditec
est le diminutif de Disefo y
La marque ne
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notoriété en France, puisque
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jour en 2004. Nous ne
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des novices de la fibre con
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Ditec 900

Ce n’est pas la notoriété d’'un produit qui lui confére ses
qualités ! Le Ditec 900, issu d’une firme espagnole peu connue

e réponse de choix aux amateurs de tonicité.

posite : l'entreprise s’y
consacre exclusivement de-
puis treize ans ct réalise des
outils tels que des canr
péche ! De la peche au
clisme, il n'y a qu'un pa
Au premier abord, le 900 se
caractérise par un sloping pro-
noncé et une robe noir car-
bone qui n'est pas sans rap-
peler certains Giant.
sapprochant du cadre, on
apergoit trois stries, placées de
chaque coté du tube de selle
et de la fourche afin de stop-
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, est une véritable bombe dotée

d’une vivacité hors norme.

t une unique entité qui
englobe les parties tubula
et les zones qui les lient entre
clles. Grce a ce procédé de fa-
brication, on peut obtenir des.
formes originales. Un coup
il en périphérie de la boite
de pédalier permet de s'en
convaincre. Le tube supérieur
Sapparente a un triangle in-
versé dont on aurait arrondi
I'une des bases. Quant au
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de direction, il devient peu a
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>Essai
Ditec 900
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1. Le tube de selle se caractérise par trois
stries et une excroissance visant a ux
guider le flux d’air sur la roue arriére.
2. Les stries de la fourche contribuent a
I'absorption des vibrations.
3. Le pédalier Ditec carbone.
4. Pas de fibres partant dans tous les sens : le
900 est un monocoque et cela se voit !
5. Les roues Ditec Carbon + Alu sont d’une
qualité surprenante.
G. Les formes sont extrémement trave
en périphérie de la boite de pédalier.

apparaitre une nervure sur sa
partie supérieure. Une mini-
excroissance a été accolée au
tube de selle afin de m
guider le flux d'air sur la roue
arriére. Monocoque oblig
sont deux vraies bases, et non
un manchon, qui se trouvent
accolées i la boite de pédalier.
Le soin apporté aux finitions
est remarquable, les extrémi-
tés sont elles aussi bichon-
nées. En témoignent les
patt
tesse ne fait aucun doute au
vu de leur épaisseur. Les géo-
métries du cadre privilégient
clairement la nervosité. 1’em-

ce

arriere, dont la robus-

pattement de notre taille M s
limite 3 96,2 cm, distance plu-
16t courte, mais Finclinaison
du tube de selle (74°) permet
malgré tout de trouver sans
contrainte le recul adéquat

Quasi haut de
gamme

Le Ditec 900, dans la confi-
qu
sa

ion ou nous I'avons es-
. se place dans une caté

gorie que l'on pourrait
nos

mer “quasi haut de
La transmission et
les freins Chorus représen-
tent, selon nous, le meilleur
choix a gamme

mme

au sein de
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brutes, qui ont besoin de tout
sauf d’un bout de bois entre
les manivelles. La fourche Di-
tecainsi que les pneus Miche-
lin Pro Race en section de
23 mm contribuent a une
tration impeccable des vibr:
tions. Les roues Ditec sont
elles aussi trés faciles a appri-
voiser et ne se feront jamais
remarquer dans les bosses. Les

tournent quant a

Cadre : Ditec monocoque 900 Carbon Fiber Frame. Fourche : Ditec Car-
bon Fiber. Leviers : Campagnolo Chorus. Etrers de freins : Campagnolo
Chorus. Déraileurs : Campagnolo Chorus. Pédalier : Ditec. Tige de sele:
Ditec. Sell : Selle ltalia SLR HP. Potence et dintre : Ditec. Roues : Ditec
Carbon + Aluminium 40 mm. Prieus : Michelin Pro Race 23 mm. Poids :
980 g le cadre en taille M, 360 g la fourche non coupée.

Prini 2 1 390 €, cadre et fourche.

Campagnolo supérieure. Le
capot du d

illeur ainsi que
les cocottes en carbone sont
en harmonic avec le look glo.
bal de la mach
reste, les équipements de la
marque Ditec prédominent
Le poste de pilotage fait la
part belle au carbone e
cintre au profil supéricur er-
gonomique ainsi que la po-

Pour le

tence integrent le mat

composite au sein de leur
structure. La tige de selle pro.
pose, quant a elle, un chariot
au systéeme de réglage astu
cicux. La molette A\ sur
Vinclinaison un
usage manuel grice  ses pro-

giss:

autorise

portions importantes, fa oit

les autres modeles nécessitent
une clé. Le pédalier Ditec em-
ploie un boitier classique a
cannclures. Ce systeme peut
sembler quelque peu dépassé
a heure ot la concurrence a
fait des pédaliers avec arbre
ivelles

intégré a l'une des ma
son cheval de bat
avons toutefois gardé le
meilleur pour la fin : les roues
Ditec. Elles se composent de

lle. Nous

jantes en carbone a profil
moyen (40 mm), couplées a
des zones usinées en alur

nium, destinées au contact
avec les patins de freins. Le

ayonnage met en exergue
des rayons fins (20  Vavant,
24 a l'arriere),

similaires a

ceux utilisés il y a quelques
années. Finesse garantie.

Un monocoque taillé de la
sorte part comme un boulet
de canon dés les premicres
tentatives d’accélération. As-
sociée & un poids plus que
convenable, cette tonicité fait
du Ditec une bombe ambu-
lante. On se surprend a fa
monter le compteur avec une
ante. L oit
dautres restent scotches,
capables de fournir la défor-
mation nécessaire aux re-
lances incisives, le 900 sait
donner de lui-méme pour ne
pas rester en travers de la
route. Cette qualité plutot rare
parmi les monocoques séduira

aisance déconcer
n-

les coureurs véloces mais pas

cux avec douceur et fluidité.
Ce pur-sang ibére n’a qu'un
léger défaut, presque malgré
lui. Les pannes de cuisses se
paient plus sévérement que
sur n’importe quelle autre
machine “tubulaire” mais, en
conservant des fréquences de
pédalage assez hautes, on li-
mitera bien mieux la casse
que sur la majorité des cadres
monocoques. En regardant au
bas de la facture, on souhai-
presque se faire pincer

e

pour y croire. On n’en revient
pas de pouvoir se porter ac-
quéreur de ce bijou pour
1390 € (cadre et fourche) ou
4350 € en version équipée.
Ce véritable phénomeéne se
hisse aisément au niveau des
machines de 6 000 € et plus,
en termes de rendement et
d'efficacité. @

Les formes originales du tube diagonal.
La tige de selle offre un systéme astucieux
de réglage de l'inclinaison, grace a sa molette
surdimensionnée.
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